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Motorsteuerplatine (1). Klemmen.
Stand: 11. 11. 2013
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Motorsteuerplatine (2). Erlaubnissteuerung und Notabschaltung.
Stand: 11. 11. 2013
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Motorsteuerung (3). Briickenansteuerung.
Stand: 11. 11. 2013
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Motorsteuerung (4). Brickenschaltung.
Stand: 11. 11. 2013
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Nutzung des Mikrocontrollers
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